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f?) La presents Invention porte sur un precede et sur un 
isposltif de mlse en oBuvre dudit precede de pliage et de 
depliage d'un materiel pliable, en partlculier d une travure 
repliabie pour le franchissement de breches. 

En particulier le mode de realisation prefere de I'inventlon 
com porte au mo ins : 

— un faux chassis 8: 

— au motns un ensemble de pliage et depliage a verins et 
bieJIettes 9. 10 eventuellement associe a une pluralite de 
plateaux de pliages 15. 16. 

Pendant le pliage. ou le depliage, cheque element en rota- 
tion (plateau, ou chemln de roulement) est conduit depuis une 
position horizontal jusqu'a une position voislne de la vertlcaie 
et reciproquement soit par glissement sur un rouleau 17 du 
faux chassis 8 solt par roulement sur das chemins de guldage 
86 perpendiculaires au rouleau 17. 

Application : construction de materiel de transport. 
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La presente invention se rapporte a un ensemble porteur tracte 
pour le transport, le chargement, et le dechargement d'un materiel pliable du 
type comportant au moins un chassis porteur sur roues, et un ensemble de 
manoeuvre pour le pliage et le depliage du materiel transports, en particu- 
lier d'une travure repliable pour le franchissement de breches. L'invention 
porte egalement sur le precede de pliage ou de depliage de la dite travure. 

Les travures legeres de courte portee presertent l'avantage de 
pouvoir 6tre transposes par des structure porteuses <!<• faible capacite et 
notamment par des ensembles a deux roues du type remorque. 

D'autre part pour des raisons necessaires de facilite et de rapidite 
d'intervention, ces ensembles porteurs doivent etre legers et dotes de moyens 
de chargement et de dechargement. 

Or la longueur d'une trevure, se forme et son poids constituent 
autant de difficulty d'adaptation pour lesquelles il y a lieu de trouver une 
solution satisfaisante dans le domaine militaire. Ainsi les moyens imagines 
doivent concilier poids et encombrement avec vitesse de manipulation et de 
mise en place. 

La demanderesse a deja decrit dans la demande de brevet francaise K 
86.05 992 du 23.OU.86, un ensemble porteur du type decrit ci-dessus. Ledit 
ensemble porteur comporte en particulier un ensemble de manoeuvre pour le 
pliage et le depliage de la travure, comprenant deux verins verticaux de 
levage et d'amortissement et deux verins horizontaux d'inclinaison pour l'ac- 
tionnement des ranpes de la travure en inclinaison jusqu'a la position hori- 
zontale couchee, par poussee sur le profile de bordure. La demanderesse a 
decide d'apporter des modifications a cet ensemble de manoeuvre pour amelio- 
rer encore la rapidite, la maniabilite, la fiabilite de la manoeuvre. En 
particulier la demanderesse s'est fixe pour objectif d'utiliser des verins de 
moins grande longueur pour diminuer le coQt, le poids, les risques de corro- 
sion et de coincement. 

On connalt par ailleurs une demande de brevet francaise K'jH 35 619 
du 23.10.74 qui decrit un vehicule destine au transport d'une travure 
repliable, et comportant un ensemble de manoeuvre pour le pliage et le 
depliage de ladite travure. Ce vehicule presente un grand nombre 
d'invonvenients : 

- le vehicule est un camion de transport dont le chassis porteur 
n'est pas detachable, on ne peut done stocker les travures directement sur 
leur chassis porteur a moins d' immobiliser un camion par travure. 

- le chassis porteur necessite plusieurs essieux. 
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- l'ensemble de manoeuvre pour le pliage et de depliage de la 
travure comporte en parti culier une serie de verins horizontaux de grande 
longueur, de coOt eleve, augmentant le risque de corrosion et diminuant la 

fiabilite du systeme. 

- au cours de la manoeuvre on est amene a deplacer toutes les 
charges de part et d'autre du chassis porteur et a l'exterieur de celui-ci, au 
risque de destabiliser l'ensemble porteur. 

- enfin l'ensemble porteur est complexe et lourd. 

Le nouveau mode de realisation propose par la demanderesse a done 
pour but de pallier tous les inconvenients del modes de realisation de l'art 
anterieur. 

Le mode de realisation prefere mais non limitatif de la presente 
invention est un ensemble porteur pour le transport, le chargement, et le 
dechargement d'une travure repliable pour le franchissement de breches, du 
type comportant au moins un chassis porteur sur roues, un ensemble de manoeu- 
vre pour le pliage et le depliage de la travure, caracterise en ce qu'il 
comporte en outre : 

- un faux chassis 

- et au moins un ensemble de pliage et depliage a verins' et biellet- 
tes, les verins comportant chacun un corps et une tige etant montes par groupe 
de deux dans le faux chassis de fa?on que leur tige se deplace perpendiculai- 
rement au plan longitudinal du chassis porteur et l'une vers l'autre, les 
biellettes solidarisees par groupe de deux autour d'un axe de rotation hori- 
zontal etant actionnees comme des ciseaux dans un plan vertical perpendicu- 
laire au plan longitudinal du chassis porteur par les extremites des tiges des 
verins. 

Le procede de pliage et depliage utilise pour guider en rotation un 
Element du type (plateau, chemin de roulement) depuis une position horizontale 
Jusqu'a une position voisine de la verticale et reciproquement, se caracterise 
en ce qu'il comporte au moins deux etapes : 

- une etape pendant laquelle cheque element en rotation (plateau, 
chemin de roulement) glisse directement sur un rouleau horizontal servant 
d'appui 

-une etape pendant laquelle chaque element en rotation (plateau, 
chemin de roulement) roule et reste en appui sur des chemins de guidage 
horizontaux et perpendiculaires a la direction des rouleaux mentionnes ci- 
dessus. 

On comprendra mieux l ! invention a l'aide de la description ci-apres 
faite en reference aux figures annexees pour lesquelles : 

La figure 1 est une vue d'ensemble simplifi6e de la travure depliee. 
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La figure 2 est une demi-vue arriere simplifiee de l'ensemble por- 
teur avec la travure en configuration lancement. 

Les figures 3. *. 5 et 6 sont des schemes montrant differentes 
phases du pliage ou du depliage de la travure. 

La figure 7 est une demi-vue arriere simplifiee de l'ensemble por- 
teur avec la travure en configuration routiere. 

Les figures 8 et 9 sont des vues partielles. laterale et de dessus, 

de la remorque. 

La figure 10 est une vue en coupe d'ur plateau faisant partie de 
) 1' ensemble de manoeuvre de 1' ensemble porteur. 

On comprendra mieux l'invention en rappelant dans un premier temps, 
la structure generale d'une travure legere repliable a laquelle est destine 
l'ensemble porteur, en decrivant dans un deuxieme temps la structure de 1'en- 
semble porteur, et enfin en decrivant dans un troisieme temps les differentes 
> phases des manoeuvres de depliage ou de pliage. 

On se reporters d'abord a la figure 1. 

Le travure repliable comporte deux chemins de roulement (1 et 2), 
chaque chemin de roulement etant constitue de deux rampes inclinees en sens 
inverse (la, lb, 2a, 2b) et supportees chacune par une pluralite de caissons 
0 (3) . cheque chemin de roulement est en outre repliable par rapport a un plan 
mfedian transversal (T), grace a un systeme a verins non decrit en detail, mais 
pour lequel on pourra se reporter a la demande de brevet deposee le meme jour 
par la demanderesse. Ledit systeme & verins est approprie pour amener les 
caissons de la rampe (la) contre les caissons de la rampe (lb), et les cais- 
25 sons de la rampe (2a) contre les caissons de le rampe (2b). 

En outre chaque rampe (la. lb, 2e, 2b) comporte une pluralite de 
traverses telles que W, reperties selon des intervenes appropries sur toute 
la longueur des rampes, et disposes perpendiculairement au plan longitudinal 
median (L) de ledite rampe. . 
3 0 Cheque traverse comporte un prolongement («a) coroportant des moyens 

pour se solidariser et pour s'articuler avec le prolongement (Ha) de la tra- 
verse qui lui fait face. Par exemple et non limitativement, les prolongements 
(4a) visibles sur la figure 2 sont de forme ceintrfee et sont munis dessus et 
dessous de charnieres (5) solidarisees par des axes, non representees, s'enga- 
35 geant dans les trous (6a, 6'a, 6b, 6'b ) (voir fig. 1, 2, 3) 

Ainsi la rampe (la) est solidarisee a la rampe (2a) par une serie 
d'axes places dans la serie de trous (6a), et une serie d'axes places dans la 

serie de trous (6'a). 

De meme pour (lb et 2b) qui sont soliderisees par deux series d'axes 

HO dans les sferies de trous (6b) et (6'b). 
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Apres un premier pliage de la travure par rapport a son plan median 
transversal (T) comme 11 est dit plus haut, la travure est deposee sur la 
remorque au moyen d'un engin porteur. La travure repose maintenant sur l'en- 
semble porteur selon la configuration representee par la figure 2. 
5 Cette figure 2 est une demi-vue schematique arriere de l'ensemble 

qui peut aisement etre completee par symetrie. 

On decrira a present les differents elements de l'ensemble porteur 
en se reportant principalement aux figures 2, 7, 8, 9. 

On remarque d'abord que l'ensemble porteur est du type remorque, et 
10 qu'il se compose de fa.on classique d'un chassis porteur (7) monte sur un 

essieu ft deux roues. 

Sur le chassis porteur (7) est articule un faux chassis (8) plus 
large que le chassis (7). le faux chassis (8) pouvant basculer vers 1'arriere 
par des moyens non repr6sentes (ft v6rin par exemple) 

Comme on peut le voir sur les figures 8 et 9, le faux chassis (8) 
se compose de preference de traverses longitudinales reliant deux caissons 
(8a) transversaux en forme de U ouvert vers le haut, dont les parois laterales 
portent ft chacune de leurs extremites un rouleau (17) mobile en rotation 
autour d'un axe horizontal, les parois laterales des dits caissons (8a) etant 
profilees pour former des chemins de guidage (8b) 

La remorque porte encore de preference-, deux ensembles de manoeuvre, 
1'un dispose vers 1'arriere du chassis, l'autre dispose vers Vavant. Ces deux 
ensembles de manoeuvre sont identiques et on decrira par exemple ci-apres, 
celui qui est situe dans la partie arriere et qui est visible principalement 

25 sur les figures 2 et 7- 

Cheque ensemble de manoeuvre se compose d'un ensemble de pliage et 
de depliage decrit ci-apres, et de deux plateaux de pliage (15) (16). 

Un ensemble de pliage et depliage se compose principalement de deux 
verins (9. 10) fixes sur le fond du faux chassis (8) tete beche et 
30 perpendiculairement ft l'axe longitudinal de la remorque. 

' Chaque verin (9. 10) comporte un corps (9a, 10a) et une tige (9b. 
10b), les tiges (9b, 10b) pouvant se deplacer 1'une vers l'autre selon des 
directions parallels, legerement decalees. et perpendiculaires au plan 
longitudinal (L) de la remorque (voir figures 2 et 7). 
35 Chaque extremite de tige (9b, 10b) est reliee ft une Mellette (11, 

12) solidarisee par un axe (13) de fa ? on appropriee, pour que leur mouvement 
soit analogue au mouvement d'une paire de ciseaux, chaque biellette (11, 12) 
restant dans un plan vertical, perpendiculaire au plan longitudinal (L) de la 
remorque. Les biellettes sont symbolisees par des traits mixtes pour 
40 simplifier les figures, ce sont des profiles d'acier par exemple ft section 
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carree. 

En outre chaque biellette (11, 12) a une extremite (11a, 12a) 
telescopique dont le degre de liberte est determine par la forme du trou 
oblong (14) (voir detail de la figure 10), forme dans un plateau de pliage (15, 
16) avec lequel elle doit cooperer. 

Chaque paire de biellettes (11, 12) commandera comrae il est dit plus 
loin le mouvement de deux plateaux de pliage (15, 16), de forme appropriee 
pour s f encastrer sous les rampes des chemins de roulement (la et 2a) de la 
travure . 

Enfin l'appui de chaque plateau «\l5, l6) est as.-ure, selon la phase 
du mouvement et comme on le verra plus loin, soit par la serie de rouleaux 
(17) du faux chassis (8), soit par une serie de roulettes (18) montees sur 
chaque extremite exterieure des plateaux de pliage, a raison de deux roulettes 
par plateau. 

On expliquera maintenant la manoeuvre de pliage de la travure en se 
referant aux figures 3 a 6 qui sont, pour faciliter la comprehension, des 
schemas ou seulement les pieces essentielles ont ete representees dans leur 
ensemble. 

La travure vient done d'etre deposee sur la reciorque de facon que 
les rampes des chemins de roulement (la, 2a) s'encastrent sur les plateaux (15 
et 16), et soient maintenus lateralement par des brides appropriees non repre- 
sentees. 

Les series d'axes des trous (6b, 6'b, 6' a) de la figure 3 sont 
enlevees, pour desolidariser completement les rampes (lb et 2b) et pour per- 
mettre la rotation des rampes (la et 2a) autour des axes (6a), les axes (6'a) 
etant tous enleves. 

Les tiges des verins (9b, 10b) sont au depart sur la figure (3), 
completement rentrees et les plateaux (15, 16) portant respectivement les 
chemins de roulement (1 et 2) reposent sur les series de rouleaux (17). 

Le mouvement de sortie des tiges (9b et 10b) s' amorce comme sur la 
figure 4, sous l f action des corps des verins, eux-memes commandes par tout 
systeme de puissance hydraulique approprig non represents et a la portee de 
l'homrae du metier. 

Toujours sur la figure 4, les extremites . (11a , 12a) des biellettes 
se sont elevees et se sont rapprochees, entralnant dans leur mouvement les 
deux plateaux (15, 16). Les parties centrales des plateaux (15, 16) se sont 
soulevees en m§me temps que les chemins de roulement car les dits chemins de 
roulement restent solidarises par la serie d'axes des trous (6a) f tandis que 
les parties exterieures des plateaux (15, 16) glissent sur les series de 
rouleaux (17) qui servent d'appui. 
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Les tiges (9b, 10b) continuent leur sortie, et comme en figure 5* 
les plateaux ont continue a se rapprocher du plan vertical longitudinal median 
de la reraorque, et reposent maintenant sur leurs roulettes (18) qui roulent 
sur les chemins de guidage (8b) dec caissons (8a) du faux chassis (8). 
5 La figure 6 represente la position finale des chemins de roulement 

(1, 2), toujours solidarises en (6a), appelee egalement configuration routiere 
car elle est calculee pour que la largeur maximale de la reraorque portant la 
travure ne depasse pas les normes autorisees. 

Apres rotation des plateaux, on remarque que les chemins de roule- 
10 ment sont dans une position legerement inclinee de part et U* autre du plan 
vertical median longitudinal de la travure, cette position etant due a la 
section trapezoldale des plateaux (15) (16). 

Une des caracteristiques essentielles de 1* invention est que, pen- 
dant toute la duree de la manoeuvre de rotation, les chemins de roulement sont 
15 constamment en appui sur les faux chassis, soit par 1 ' intermediate des rou- 
leaux (17), soit par 1 1 intermediate des roulettes (18). Les charges restent 
done constamment appliquees sur le plan du chassis porteur, et jamais a l f ex- 
terieur de celui-ci comme e'est le cas dans le brevet n* 7 1 * 35 619 de l'art 
anterieur. 

20 Une autre caracteristique de 1* invention est que les tiges des 

verins sont reduites par rapport a celles de l'art anterieur, et leur longueur 
est inferieure a la demi-largeur de la remorque. Cette caracteristique est 
importante car elle assure : 

- une meilleure fiabilite de la manoeuvre 
25 - une plus grande precision du raouvement 

- une diminution dec risques de coincement 

- une reduction du poids et du coQt de 1' ensemble 

-une diminution deo risques de corrosion par la rouille, la 
position la plus frequente des tiges etant la position sortie. 
30 Bien entendu la manoeuvre de depliage s'effectue exactement en ordre 

inverse de la manoeuvre de pliage qui vient d'etre decrite, de la figure 6 a 
la figure 3, et ne sera pas ici decrite en detail. 

La figure 10 represente plus en detail la section d'un des plateaux 
(15, 16), la partie ombree correspond a une zone dans laquelle il est impossi- 
35 ble de placer des renforts, afin de ne pas gSner le mouvement des biellettes. 

Par ailleurs les paires de verins (9»10) peuvent etre coramandees par 
tout circuit hydraulique approprie actionne par exemple depuis la cabine de 
l'engin blinde qui effectue la manutention de la travure, soit par telecoramari- 
de, soit par un circuit hydraulique muni de raccords standards, pour cooperer 
40 a des raccords. prevus sur le circuit hydraulique de l'engin blinde. 
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Les differentes manoeuvres de lancement de la travure et de mise en 
place de celle-ci sur une breche a franchir sont realisees par un engin 
blinde, et sont decrites dans une autre demande de brevet deposee le meme jour 
par la demanderesse . 

5 Le mode de realisation prefere de 1' invention qui vient d'etre 

decrit n'est pas limitatif, en particulier il coraporte deux ensembles de 
manoeuvre, deux caissons 8a, quatre plateaux, mais ces nombres ne sont pas 
limitatifs et peuvent etre adaptes en f one t ion du poids et de la longueur de 
la travure transportee, d'autre part la travure peut elle meme subir des 
10 modifications de forme entralnant Z2S modifications de forme des plateaux et/ 
ou des faux chassis sans que l'on sorte du doroaine de protection de la presen- 
te demande. 

Par ailleurs, selon une autre variante de realisation, on peut 
supprimer les plateaux (15) (16), tout en conservant au moins un ensemble de 

15 pliage et de depliage a verino et biellettes, dans ce cas on prevoira que les 
extremites des biellettes cooperent avec des trous oblongs, prevus sur la 
travure elle-meme, par des moyens debrochables, et on prevoira d'equiper la 
travure de roulettes (18). 

L» ensemble porteur qui vient d'etre decrit comporte, en plus de 

20 1' ensemble de manoeuvre objet de 1' invention, d'autres ensembles de 
fonctionnement (un ensemble de basculement de la travure vers l'arriere de la 
remorque, un dispositif de freinage etc..) de type connu, et qui ont par 
exemple ete decrits dans la demande de brevet francais n* 86 05 992. 
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REVENP TCATIONS 

1 Precede de pliage et de depliage d'une travure repliable portee 
par un ensemble porteur, pour guider en rotation on element du type (piateau 
chen,in de roulement) depuis une position horizontal jusqu'a une position 
voisine de la verticale et reciproquement caracterise en ce qu'il comporte au 

c inoins deux e tapes : 

-une etape pendant laquelle chaque element en rotation du tjpe 
(plateau, chen,in de roulement) glisse directement sur un rouleau horizontal 
servant d'appui 

- une etape pendant laquelle chaque element en rotation (plateau, 
10 chemin de roulement) roule et reste en appui sur des chemins de guidage 
horizontaux et perpendiculaires , la direction des rouleaux mentionnes ci- 

2 Ensemble porteur tract* pour la realisation du precede de la 
revendication 1. du type comportant au moins un chassis porteur sur roues et 
1S au moins un ensemble de manoeuvre pour le pliage et le depliage du materiel 
transports en particulier une travure repliable, caracterise en ce qu 11 
comporte en combinaison : 

- un faux chassis (8) 

-et au moins un ensemble de pliage et de depliage a verins et 
20 biellettes, les verins (9. 10) comportant chacun un corps et une tige, sent 
montes par groupe de deux dans le faux chassis (8) de fagon que leurs tiges 
(9b 10b ) se deplacent perpendiculairement au plan longitudinal U) du chassxs 
porteur et 1'une vers 1'autre, les biellettes soliderisees par groupe de deux 
autour d'un axe de rotation horizontal (13) etant actionnees .comme des ciseaux 
25 dans un plan vertical perpendiculaire au plan longitudinal du chassis porteur 
par les extremites des tiges des verins. 

3 Ensemble porteur selon la revendication precedente caracterise en 
ce que le faux chassis se compose principalement de deux caissons (8a) et 
transversaux en forme de U ouvert vers le haut et dont les parois laterales 

30 portent chacune a leurs extremites un rouleau (17) mobile en rotation au our 
d .un axe horizontal, les parois laterales des dits caissons (8a) etant 
profilees pour former des chemins de guidage (8b) 

4 Ensemble porteur selon 1'une quelconque des revendications 
precedentes caracterise en ce qu'il comporte deux ensembles de manoeuvre 1 • un 

35 dispose vers 1'arriere du chassis, 1' autre vers 1'avant, chaque ensemble de 
manoeuvre se composant au moins d'un ense.ble a verins et biellettes 

5 Ensemble porteur selon 1'une quelconque des revendx canons 
precedentes caracterise en ce que chaque ensemble de manoeuvre comporte en 



- 9 - 



Z608532 



outre deux plateaux de pliage, chacun cooper ant d 1 une part avec l'une des 
extremites des biellettes (11a) (12a) par un trou oblong (14) et d'autre part 
avec l'une des ranpes (la) (lb) des cherains de roulement de la travure. 

6. Ensemble porteur selon l'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise. en ce que chaque plateau de pliage present e une 
section sensiblement trapezoldale. - 

7. Ensemble porteur selon l'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que l'extreraite exterieure de chaque plateau de 
pliage- (15, 16) comporte ; roulettes (18K 

8. Ensemble porceur selon l'une quelconque des revendications 2 a 4 
caracterise en ce que les chemins de roulement (1, 2> comportent en outre, 
d'une part, un trou oblong (14) pour cooperer avec les extremites des 
biellettes (11a) (12a) par des moyens debrochables , et d'autre part une 
pluralite de roulettes pour cooperer avec les chemins de guidage (8b). 

9. Ensemble porteur selon I 1 une quelconque des revendications 
precedentes caracterise en ce que les extremites des biellettes (11a) (12a) 
sont telescopiques. 



FR 2 608 532 A 



Page 1 1 oM6 



■A. 



2608532 



1/8 



Page_l2_gM8 



2608532 

2/8 




3/8 

Fig. 3 



2608532 




Fig.4 



Fg_2 608 532 A 



Pa ge 14 of_1j 



2608532 



4/8 

Fig.5 




i 



?608532 

7/8 

Fig.9 



2608532 

8/8 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 



□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 



